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A jelen taldlminy tirgyat képezo eljards |
és berendezés segélyével valamely jarmii-
nek, pl. hajonak hajté gépeit kormanyozo
szerkezeteit és egyéb készilékeit valamely
a hajon kiviil fekvé poutrél miikodtet;jiik,
mialtal a hajonak mozgasai és ezek irinya
a tavolbdl is kormanyozhato és ellenérizheto.
Torténtek ugyan erre vonatkozo kisérletek
marelébbis, esakhogy ezek kizlileddigsikerre
csak az az egy vezetett, mely oly hajokkal
és ezen elrendezett oly gépezettel végeste-
tett, melyhez a villamos dramot hajlékony
vezeték segélyével juttattik. Ezen megol-
dds azonban mindenféleképen bizonyos ha-
tarok kozé volt szoritva, mely hatdrok egy-
részt a gyakorlatilag alkalmazhaté vezeté-
kek hossza, sulya és szilirdsaga dltal,
masrészt azon nehézség altal szabattak meg,
melyet a jarmi sebességének fontartdsa és
gyors iranyvaltoztatasanak lehetové - tétele
okozott, végiil pedig annak sziikségessége
altal, hogy a jarmii sebességének és iranys-
nak ellenérzése gyakorlatilag fix ponthol volt
foganatosithato.

Ezzel szemben a jelen talalmiany targyat
képez6 eljaras és berendezés lehetévé teszi
a jarmi sebességének a maximumra vald
fokozasat, gépezete miikodésének tokéletes
ellendrzését és mozgdsi iranyanak biztos

megszabasdt akar valamely fix, akar vala-
mely mozgd és mozgasdinak irdnyat gyorsan
valtoztato pontrol; lehetdvé teszi tovabbi
ezen kormanyzdst igen nagy tavolsagokra
a nélkiil, hogy a kormanyzandé jirmii és
a kormdnyozo készilék kozitt barmily mes-
terséges Osszekottetést kellene létesiteniink
és a nélkiil, hogy az ily Osszekottetés altal
meghatirozott korlatok kozé volnank szo-
ritva.

Tagabb értelemben véve a jelen talalmany
targyat képezé eljards és berendezés lénye-
géhen abban kiilonbizik a valamely jiarmi
altal hordott meehanizmusok hajtisdra és
kormanyzisira eddig javasolt vagy hasznalt
megoldasoktol, hogy nem igényel semmiféle
Osszekoté sodronyokat, kibeleket vagy mas
villamos vagy mechanikus Osszekottetést.

A jelen talalmany ugyanezen eredmények-
nek elérését lehetové teszi oly hullamoknak,
impulzusoknak vagy kisugarzasok eléallitisa
altal, melyek a foldon, vizen vagy légkiron
at a jarmiivon elrendezett alkalmas készi-

 1lek altal folfogatvan, a kivant hatdsokat

idézik el6 mindaddig, mig a jarmi ezen
aramok, hullamok, impulzusok vagy kisugar-

Ennek elérése czéljabol legelsd sorban
oly specziilis eszk6zOkrol kell gondoskod-




nunk, melyek lehet6vé teszik jelentékeny
tdvolsidgra oly befolydsolasnak dtvitelét, mely
elegenddé ezen hatasoknak megbizhaté mo-
don vald létesitésére.

A jelen talilmanynak azon részét, mely
alkalmas hullaimok vagy valtozasoknak léte-
sitésében és azoknak valamely tdvollevé
folfogo Lkészilékhez valdo vezetésében 4ll,
sokféleképen foganatosithatjuk. Igy pl. elé-
nyosen széles teret fololeld vezeté palyan
gyorsan valtakozo dramot vezethetiink ke-
resztiil és ennek elektromagnetikus induk-
czioja altal egy a jarmiivon lévé aramkort
befolyasoltatunk. Ezen esetben adott tavol-
sagndl a hatas annal teljesebb lesz, mennél
tigabb a vezetd pdlya altal fololelt tér és
menné] nagyobb az aram valtakozasainak
szama. Ha az &ramot a szokdsos modok

egyikén fejlesztenék, a valtakozasok szima !

és igy azon tavolsag is, mely a szoban forgo
czélra gyakorlatilag tekintetbe johetne, igen
csekély lenne; de az altal, hogy az emlitett
vezetd palyan kiilonosen nagy frekvenezidji
alternator dltal fejlesztett Aramokat vagy egy
erésen megtoltott kondenzator aramait ve-
zetjiik keresztiil, egymast folotte gyorsan
kovetd aramvaltozasok létesithetdk és igy a
befolydsolt tér nagysdiga jelentékenyen no-
velheté ; az altal tovabba, hogy a jiarmivin
lévé daramkirt akként rendezziik be, hogy
az a primér aram valtakozasaival pontos
szinkronizmusban alljon, az emlitett befo-
lyasolast igen nagy tavolsagokra érvényesit-
hetjiik.

A taldlmany foganatositasanak egy masik
modja abban all, hogy egy nagy frekven-
cziaju gépnek vagy egy kondenzatornak
aramait, illetve kisiitéseit oly dramkorbe
vezetjilik, melynek egyik sarka kozvetleniil
vagy vezetok segélyével a talajjal, ma-
sik sarka pedig valamely kell6 magas-
sagban elrendezett, elénydsen nagy foliiletd
testtel van Osszekotve. Ezen esetben, ha a
jarmivon alkalmazott aramkor hasonléan
van elrendezve vagy Osszekitve, ezen dram-
kor sarkain vagy vezetés vagy elektrostati-
kus indukezié dltal potenczialkiilonbségek
fejlesztetnek. Itt is a legjobb hatis biztosi-
tasdanak czéljabol a folfoge aramkort ugy

rendezziik el, hogy az ugy, mint fontebb,
szinkronizmusban legyen a primér aramkor-
rel, ezen esetben azcnban, ha az idoegysé-
genként létesitett vibraezidk szima ugyanaz,
mint az el6ébb leirt foganatositisi mddnal,
az dramkornek csak fél oly hosszu veze-
tékkel szabad birnia. mint az el6bbeni
esethen

A foganatositasnak egy tovabbi mddja
abban all, hogy az aramokat egyszerien a
talajon vezetjiik keresztiil az altal, hogy a
nagy frekvencziaju aramok forrasanak mind-
két sarkat a folddel osszekittetésbe helyez-
ziik, még pedig kiilonboz6 és egymastol
lehetéleg tavol 1évé pontokon és ezen fold-
aramokat hasznaljuk fol egy alkalmasan
elrendezett aramkor befolyasolisira. Ezen
esetben is, ha a folfogdé aramkor sarkainak
csak egyike all a folddel Osszekottetésben,
mig a masik sark el van szigetelve, akkor,
ha az aramforrassal valo szinkronizmus meg-
kivantatik, sziikséges, hogy a sodronyhosszu-
sag kiilonben azonos kiriilmények kozott fél-
alkkora legyen, mint azon sodrony hosszusag,
mely sziikséges volna, ha mindkét sark be
volna kitve, vagyis hogy ha zart folfogé
aramkoriink volna.

Vilagos, hogy az utébbi esethen az dtvivo
és folfogo aramkordk kolesonos elrendezése
nagy fontossiggal bir, mig az elébbeni fo-
ganatositdsi médnal vagy nyilt dramkornél
az aramkorok kolesonds helyzete egyaltalin
nem vagy csak kevés fontossaggal bir. Végiil
megjegyzendd, hogy a taldlmdany foganato-
gitdsdara oly elektromos osczilldcziokat is
haszndlhatunk, melyek nem kivetnek vezetd
palyat, hanem melyek sugarak, hullimok,
impulzusok vagy diszturbacziok alakjiban
egyenes vonalban hatolnak at a kozbenséd
kizegen és alkalmasak arra, hogy toliink
fiiggd tavolsagban és mddon hozzanak mii-
kiodésbe valamely jarmiivin elrendezett
szerkezeteket.

A kiovetkezd részletes leirdsban az elji-
rdst, az annak foganatositisara szolgdlo
berendezésnek egy moadjat és alakjat fogjuk
ismertetni, de természetes, hogy a jelen ta-
lalminy targya ninesen ezen foganatosita-
sokra megszoritva.



szekottetésének részben sematikus f6liilné-
zete. A

4. abra a hajtd szerkezet egy részének
nagyobb 1éptéki foliilnézete, Az

5. abra ugyanannak végnézete. A

6. abra ugyanezen szerkezet oldalnézete. A

7. dbra részletrajz. A

8. abra a folfogd aramkornek részét ké-
pez6 érzékeny szerkezetnek nagyobb lép-
téki kozépmetszete. A

9. abra a berendezés sematikus vizlata. A

10. abra az alkalmazott készilékeknek
nagyobb léptékl sematikus rajza, melyben
bizonyos részek el vannak hagyva.

A hajtandé és kormanyzando (A) vizi
jarmi (1. abra) rendeltetésének természete
szerint bizonyos targyaknak elhelyezésére
szant (B) rekesszel bir. A jirmu alkalmas
hajto gépezettel bir, mely a foltiintetett
példiban az (E) akkumulator-batteriibol
(2. dbra) taplalt elektromagnetikus (D) mo-
tornak tengelyére erdsitett (C) propeller-*
csavarbol all.

Ezen motoron kiviil a jarmi a kisebb (F)
kormanyzo motort is hordja (1. &bra), mely-
nek tengelye csapagyain tul meg van hosz-
gzabbitva és itt egy a (G) fogaskerékkel
kapesolodé  végnélkiili csavarral van el-
latva.

A (G) fogaskerék (2. abra) a (H) radon
szabadon mozgathato fiiggélyes (b) hiivelyre
van erdsitve és az (F) motor forgasi iranya-
nak megfeleléen forgathaté. A (b) hiively a
(H' H") fogaskerekek kizvetitésével a fiig-
gélyes csapigyakban agyazott és az (F')
kormanylapatot hordé (G') tengellyel &ll
osszekottetésben. |

A hajtd és kormanyzo szerkezetnek mii-
kodtetésére szolgildo késziilék egy folfogo
aramkorb6l all, mely elényGsen ugy van
szerkesztve és valamely tavolfekvé forrasbdl
kiindulé hullamok vagy impulzusok befolyasa
irant érzékennyé téve, hogy ezen aramkor-
ben az oszezillaeziok periodusa vagy ugyanaz,
mint az aramforrasé, vagy ahhoz aranyul.

Ezen folfogé dramkor az (E) sarkbol
(10. abra), a (C') vezetékboél, az érzékeny (A"
késziiléekbol és a vizbe vezeté (A”) vezeték-
bol all, mely e czélra elényodsen a jairmi

aljan elrendezett (B') fémbordaval van osz-
szekitve. Az (E') sark elénydsen nagy ter-
jedelmi vezetd foliilettel bir és a lehetdleg
magas (D’) oszlop tetején van alkalmazva
(2. abra). Elényos a (C') vezetéket lehetdleg
jol elszigetelni. Az imént leirt aramkor tehat
egy helyi dramkornek részét képezi, a mely
egyszersmind az (a) relais-t és az (a’) batteriat
(10. dbra) tartalmazza, melynek elektromodtori-
kus ereje, a mint azt fontebb részletesen
kifejtettiik, akként van meghatirozva, hogy
bar az érzékeny (A') késziilékben alkalma-
zott dielektrikus rétegek nagy fesziiltségnek
vannak alavetve, mégis normalisan ellenall-
nak ezen fesziiltségnek, Ggy hogy az emli-
tett helyi aramkorben észrevehet6 dram nem
kering. Ha azonban ezen arankérnek elek-
tromos allapeta megvaltozik, a dielektrikus
lemezek dttoretnek, tehat az (A") készilék-
nek ellentilldsa hirtelen és nagy mértékben
cstkkentetvén, az (a) relais tekercsein aram
megy keresztiil. A leirando példaban alkal-
mazott érzékeny késziilék részletei a 4., 6., 7.
és 8. abrakbol lathatok. Ezen készilék lé-
nyegében a szigeteld (c) homlokfalakkal
(8. abra) bird és a czentralis (c¢”) fémrud altal
atjart (¢) hengerbél all, melyken bizonyos
mennyiségi, valamely vezetd anyaghol, pl.
oxydalt fémbol allo (d”) szemesék vannak
elhelyezve.

A (&’) oszlopra erodsitett (d') fémesik
(4. dbra) a (¢) henger foliiletére fekszik és
azt az aramkor egy részét képezd (C') ve-
zetékkel Osszekottetésbe hozza. A czentralis
(c”) rad a készilék vazaval van Gsszekotte-
tésbe hozva és villas (e) fémkar altal (6. abra)
az aramkornek masik részével van Gssze-
kotve, mely karnak két szira csavaranyak
segélyével van a (c) hengert hordo (¢”) rad
kinyuld végeire erésitve.

Az érzékeny (A’) készilék altal inditott
batteriaaram folyasanak megszakitasira spe-
czialis szerkezetek vannak elrendezve, me-
lyek a kovetkezok: Az (a) relais-nek (e')
fegyverzete (10. dbra), ha az el6bbi dltal
vonzatik, a (b’) batteriat és az (f) magnest
tartalmazo aramkort zarja. Ezen mégnesnek
(f') fegyverzetemeltytije a leng6 (f”) tengelyre

| van erdsitve (B. dbra), mely a (K) orami

-



altal hajtott (g) tengely (6. dbra) mozgasait
szabalyozo (g) kilincseket (5. dbra, hordja.

A (g') tengelyre a négy (b") peczekkel
ellatott (g”) korong van erdsitve, ugy hogy
a (g) kilinecsek minden lengése utan a (g)
tengely egy negyed fordulattal forgattatik
tovabb. A (K) oramiinek egyik pl. (h) ten-
gelye (6. abra), oly fogaskereket hord, hogy
az a (g") tengely minden negyedfordulatindl
egy fél fordulatot végez. A (h) tengelynek
vége az oramlnek melisé lapjan kinyul
(4. abra) és itt az exczentrikus (h') koron-
got hordja, mely az 6ramii vazan forgatha-
toan megerdsitett (h"”) emeltyinek egy hasi-
tékaba nyul.

A (c) hengert hordo villds (e) kar (6. abra)
az exczentrikus (h') korongra van erésitve
és ez utobbival az (i) spiralragéd altal van
Osszekotve.

A (h") emeltyl a két (i') peczekkel van
ellatva (7. abra), melyek egyike mindig
egy az (e) villan elrendezett (p) toldatnak

palyajaba nyul és arra szolgal, hogy meg-

akadalyozza a (c¢) hengernek a (h) tengely-
lyel valé egyiittforgasat. Vilagos, hogy a
(h) tengelynek egy félfordulata elegendé az
(i) ragonak Osszecsavarasira és igy a (h”)
emeltytinek egyidejii megemelésére vagy
siilyesztésére; ezen részek akként vannak
elrendezve, hogy éppen mieldtt a tengely-
nek félfordulata befejeztetett volna, a (p)
toldattal kapesolodo (i') peczek az elébbinek
palyajabél kihuzatik és a (¢) henger engedve
az (i) rugo hatasanak, hirtelen elforgattatik,
mely mozgas azonban a masik (i) peczek
altal hataroltatik. Az (f') fegyverzetnek vagy
(f) elektromagnesnek viszonyai akként van-
nak valasztva, hogy az (i') peczek azon pil-
lanatban mozdittatik el, a melyben a fegy-
verzet csaknem a magneshez legkozelebb
levé végallasaba ért, vagyis midén az (f')
fegyverzetet hordo (l) emeltyi a két (s)
iitkozok kozill az alsot érinti (5. dbra).

Az imént leirt elrendezés az ily késztilé-
kekben el6fordulé fontebb emlitett bizonyos
hatranyok kikiiszob6lése czéljabdl végzett
hosszas kisérleteknek képezi eredményét.
Ezen hatranyok sokféle koriilménynek tulaj-
donitandok, igy a szemesék kiilonféle nagy-

saginak, sulyanak és alakjanak, az ebbél
szarmazo egyenlétlen nyomasnak és azok
szokdsos mozgatdsa modjanak, az azokon
levé oxydalo réteg vialtakozo vastagsagabol
szirmazo egyenlotlen vezeté képességnek,
az ezen részecskéket burkolo gdz- vag
atmoszféra viltozo viszonyainak és mads oly
koriilményeknek, melyek az eddigi atvivé
készililékek hatrdnyai gyanant a szakember
elott amugy is ismeretesek és melyek nagy
kalmazasa dltal, a mint ez a jelen talalmany
szerint torténik, nagy mértékben redukdlha-
tok. Az érzékeny készilék hatranyainak ki-
kiiszobolése czéljabél az annak belsejében
alkalmazando részecskéket a jelen talalmany
szerint akként preparaljuk, hogy azok le-
hetéleg minden tekintetben megkozelitéleg
egyenlok legyenek. Ezen szemeséket oly
speczialis lemezbdl készitjiik, mely biztositja
azoknak nagysdg, suly és alak tekintetében
*valo egyenloségét; ezen részecskéket azutan
adott ideig meghatarozott koneczentriczioju
savoldatban egyenletesen oxydiljuk. Ezaltal
biztositjuk azok foliiletének egyenlé vezetéd
képességét és megakadalyozzuk azok késébbi
elbontasdt, a mi minden esetre az ezen ré-
gzecskéket magaba fogadd térbe zart giz
jellegének megvaltozasat vonja maga utan.
Elénytsebbnek latszik, ha nem ritkitjuk az
ezen térben uralkodo atmoszférit, mivel
ezaltal a szemeséknek dielektrikus sajatsaga
tekintetében az allandosig esokken és ha
gondoskodunk a részecskéknek légmentes
bezarasarol és tisztatlansagoknak tavoltarta-
sarol, mivel ezek a miikodést karosan befo-
lyasoljidk. .

A (c) henger normalisan fiiggélyesen All
és ha a leirt modon elforgattatik, az abban
levé szemesék egyszertien az egyik végtol a
masikhoz szoratnak. Minthogy pedig ezen
részecskék mindig ugyanazon téren hullanak
keresztiil és mindig ugyanazon agitdczionak
vettetnek ala, ugy azok a relais minden
miikodtetése utan pontosan ugyanazon villa-
mos allapotba hozatnak és igy mindig ugyan-
akkora ellenallast tamasztanak a batteria
sramanak atfolydsaval szemben mindaddig,

! mig mas impulzus nem jut a folfogo dram-



~ Bizonyos esetekben és kiilondsen, ha a [ Ezen részecskék normalisan lazdn fekiidvén,
© a fémlemezeket egymassal nem kitik Ossze,

bizonyos tavolsigbol a folfogd aramkorre
gyakorolt befolyas csekély arra, hogy kozvet-
leniil és megbizhatéan miikiodtesse a hajto
szerkezetet, segédrelaisket alkalmazunk vagy

altalanossagban oly szerkezeteket, melyek a :

leggy6ngébb befolydsolds altal is mikodésbe
hozhatok, oly czélbdl, hogy ezek azutin a
leheté legkisebb energia fogyasaztissal és
gyakorlatilag legnagyobb tavolsig daczara
is tokéletesen és biztosan miikddtessék a
jarmivon elrendezett kiilonféle szerkeze-
teket,

Gyinge hatdsoknak folfogasira és hasz-
nositasara igen sokféle, tobbé-kevésbbé al-
kalmas elektromos és egyéb készilék isme-
retes mar a szakemberek elétt, miért is
azokat itt nem fogjuk leirni. A jelen leiras-
ban a gyakorlatilag inkdbb alkalmazhato,
ily czélra szolgald villamos készilékekre és
ezek koziil is azokra szoritkozunk, a melyek
bar nem a legérzékenyehbek, de gyakorlati
czélokra talan legkonnyebben alkalmazhatok.
Igy czélszerinek latszik azon elrendezés
hasznositdsa, a mely régen ismeretes és
hasznaltatott is telefonkapesolo tiablakkal
Osszekottetésben villimharité gyandant és a
mely lényegében oly batteriabdl all, mely-
nek sarkai két, valamely igen vékony, die-
lektrikon 4ltal elkiilonitett konduktorral
vannak Osszekétve, a hol is a batferidnak
elektromotorikus erejét akként szabjuk meg,
hogy az kozel legyen azon ponthoz, melynél a
vékony dielektrikus réteg attoretik; ez altal
a készilék érzékenysége noveltetik. Mihelyt
az elektromos allapot az ekként elrendezett
aramkorben megzavartatik, a szigeteld ré-
tegre mintegy kiegészité fesziiltségek hat-
nak, ugy hogy az attoretik és az dram az dram-
kornek két sarka kozott zaratvan, mar most
tetszbleges készilék mikodtetésére haszno-
githatd.

Gyonge elektromos hatdsoknak folfogasara
tovibba oly elrendezést is hasznalhatunk,
mely lényegében két egyenlé hosszusagu
sodronyesatlakozasokkal bird vezetélemezbol
vagy sodronybol all, mely utdbbiak kozé
valamely igen finom részecskékre osztott
fém vagy mas vezet6 anyag vanp helyezve.

de valamely tavol létesitett elektromos
allapotvaltoztatas befolyasa alatt nyilvan
elektrostatikus vonzas kiovetkeztében a le-
mezek egymashoz szorittatnak, gy hogy
ekként a két sark kozott jo elektromos
Osszekottetés létesittetik. Az elektromos al-
lapotnak a fonti czélhoz sziikséges megval-
tozasa sokféleképen torténhetik.

Ezen elrendezés akként modosithato, hogy
az emlitett két vezeté lemezt vagy sarkot
egy dllanddan valamely meghatarozott ér-
téken marado elektromotorikus erdt fejleszto
batterianak két sarkaval kotjilk Ossze. Ezen
elrendezésnél ezen elektromos allapotnak
valamely tdavol fekvé ponton valé megvdl-
toztatdsa a vezetd részecskékre és a koztiik
1évé szigetelo rétegekre kettds hatast gyako-
rol; az elébbiek az elektrostatikus vonzas-
nak hirtelen bekovetkezett novekvése foly-
tan egymashoz kozelebb hozatnak, mig az
ezeken lévo szigeteld réteg vastagsdgira,
vagy ha tobb van, szamara nézve csokken-
tetik és igy joval nagyobb fesziiltségnek
van alavetve, melynek nem képes ellen-
allni.

Az elébbiekbdl vilagos, hogy ha ezen vagy
hasonld elrendezéseknek barmelyike is al-
kalmaztatik, az érzékenység és a mi gyak-
rabban fontosabb, a miikodés megbizhato-
saga lényegesen noveltetik az atvivé és fol-
fogo aramkordk vibraczio-periodusainak kelld
adjusztaldsa altal és bar némely esetben
ezen adjusztalas a taladlmdny sikeres foga-
natositasara sziikségtelen is, mégis ezen
koriilménynek a lehetd legnagyobb figyelmet
kell szentelniink, nemesak azon fontebb em-
litett elonyoknél fogva, melyek elérhetok,
ha e tekintetben a legalkalmasabb foltételek
létesitésérol gondoskodunk, hanem fdleg
azért, mert ez a legbiztosabb médja annak,
hogy elkeriiljiik a folfogdé aramkornek nem
a mi ellendrzésiink alatt allo forrasokbol
kiindulé hullamforrasok vagy statikus val-
tozasok altal vald befolyasoltatasat. Mennél
kisebb azon vibraczidk osztilya, melyek al-
kalmasak arra, hogy a folfogo aramkort
észrevehetéen befolyasoljak, annal tokélete-



—

sebben van az utobbi rendkiviili zavarokkal
szemben megvédve.

A legjobb eredmény biztositisa czéljabol
sziikséges, a mint ez szakemberek el6tt is-
meretes, hogy a folfogé aramkort akként
szerkessziik, hogy az vagy annak azon
része, melyben a vibracziok eléfordulnak, a
leheté legnagyobb Onindukezidval és egyut-
tal a legkisebb ellendllassal birjon. Foltala-
lonak ez irdanyban végzett kisérleteibél ki-
tiint, hogy nagyszamu pl. 50—100 vagy
tobb ily foltételeknek megfelelé folfogo
aramkort is rendezhetiink el, melyek mind-
egyike kivant idéponthan mikodésbe hozhato
a nélkiil, hogy a tobbiek egyidejileg befo-
lyasoltatnianak. Kzen koriilmény lehetévé
teszi, hogy egyidejlileg tobb jarmiinek moz-
gasat ellenérizziik vagy hogy ugyanazon
jarmivon elrendezett tobb késziléknek
mikodését befolyasoljuk, mely készilékek
mindegyike kiilon rendeltetéssel bir. A ko-
vetkez6 leirasban azonban ezen iranyban
oly tokéletesitéseket fogunk leirni, melyek
lehetéve teszik, hogy csak egy f6lfogo aram-
kornek alkalmazasdval a tavolbol nagy szamu
késziiléket miikodtessiink és hogy ezek
altal tobbféle miveletet foganatosittassunk.

Elére bocsajtando még, hogy a fontebh
emlitett érzékeny készilékeknél, a mennyi-
ben azok mind oly szerkezetiiek, hogy mi-
kodésiik egy igen vékony és erésen meg-
feszitett dielektrikonnak atszakittatasat in-
volvalja, gondoskodnunk kell arrél, hogy a
dielektrikon onmikddéleg nyerje vissza
eredeti, sértetlen szigetelé tulajdonsigait,
hogy ez altal a készliléket toviabbi miiko-
désekre alkalmassi tegyiik. Ez rendesen az
altal volna elérhet6, hogy az elektrodakat
vagy azok részeit gyongén razatjuk vagy
vibraltatjuk vagy folytonosan forgatjuk, de
foltalalo az ily készilékek szamos alakjdval
végzett hosszas kisérleteinél azt talalia,
hogy mig az ily folyamatok egyszeriiek és
alkalmasak azon szokasos miiveleteknél, a
melyeknél inkabb csak az koveteltetik meg,
hogy a folfogd aramkGrben egymasutan lé-
tesitett hatdsok csak relativ tartamuk tekin-
tetében kiilonbozzenek egymastél, a mely
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bir kovetkezménnyel, ha egyes hatasok
befolydsoltatnak, tokeletlenekké tétetnek
vagy akar egészen elhibdztatnak, addig hi-
zonyos esetekben egyiltalin ki nem elégitd
eredmények érheték csak el, ha igenis fon-
tossaggal bir, hogy a folfogd aramkorben
létesitett hatasok mindannyian tokéletesek
és szabatosak legyenek és hogy hiba eld ne
forduljon.

Az Aallitottak bizonyitasara tegyiik fol,
hogy egy a leirt médon valamely jarmi moz-
gasainak kormanyzasaval megbizott egyén
talin épen fontos pillanatban, vagy rogton
jelzés vagy véletlen kozvetkeztében sziiksé-
gesnek talalja, hogy egy a jarmiivon elren-
dezett specziilis késziléket hozzon miiko-
déshe vagy annak segélyével egy speczia-
lis mikodést foganatositson, midén maga a
jarml vagy valamely annak jeleniétét mu-
tatd jelzése tekintete el6l el van vonva.
Ezen pillanatban a készilék barmely részé-
nek hibas vagy elégtelen mikodése pusztito
hatdssal lebet; az olyan esetek, midén a
gépezetnek biztos és idohoz kotott miikidése
kivalo fontossaggal bir, a gyakorlatban
gyakran eléfordulnak; ez foltalalot annak
folismerésére vezette, hogy a jelenleg isme-
retes eljarasok és késziilékek hibait a jelen
talalmany czéljanak szem eldtt tartdsaval
okvetleniil ki kell kiiszobdlni és oly készii-
léket kell létesiteniink, mely nemesak érzé-
keny, de mitikodésében egyszersmind telje-
sen meghizhato is.

A kovetkezokben leiranddé elrendezésnél
ezen hatranyok teljesen kielégité mddon
vannak kikiiszobolve és akar ezer egymas
utan kovetkezé miivelet foganatositasat te-
szik lehet6vé minden szabalytalansag és
minden kihagyas nélkiil. )

A talalmany targyat a mellékelt rajzok
alapjan egy foganatositasi példajiban fogjuk
leirni. Az

1. abra egy vizi jarminek és az azon el-
rendezett szerkezeteknek foliilnézete. A

2. dbra hosszmetszet, melyen a jarmu bel-
sejében elrendezett szerkezetek oldalnézet-
ben lithatok. A

3. abra a jarmiinek az azon elrendezett

esetekben tehat alig vagy egyaltalin nem 1 késziilékeknek és az utobbiak villamos osz-



egyénnek, hogy a jirmivet utjaban éjnek
idején is ellendrizhesse.

Az (F) moétor dramkoreinek elényosen elére
meghatarozott szamban vald gyakori meg-
szakitasa és zarasa altal az (m”) emeltyt
az (m') kontaktussal is érintkezésbe hozhato
és ezaltal a fébatterianak darama az (o) ké-
sziléken &t zarhato, Gigy hogy az utobbi a
kivant pillanatban miikodésbe hozhato. Ha-
sonlé elrendezések altal, amint az konnyen
belathato, szamos kiilonféle késziiléket kiilon-
kiilon vagy egyidejileg miikodésbe hozha-
tunk. A kovetkezékben a 9. abra alapjan egy
vizi jarm{i mozgasainak befolydsoldsit fogjuk
teirni.

Az emlitett abraban (S) egy villamos osz-
czillacziok eldallitasdra alkalmas és a (T)
szekrényben elrendezett kapesolo szerkezet
. segélyével szabilyozhaté dramforrist jeldl
A kapesoldnak forgattyuja esakis egy irdany-
ban forgathaté és a négy (t, t, u, ) iitko-
zobe iitkozik, ugy hogy midén a forgattyu
egyik iitkozotol a masikhoz halad, az aram-
forras igen rovid idétartamu oszezillicziokat
létesit. A foltiintetett példaban egy fordulat
alatt negy ily oszcilliczio vagy diszturbdczid
létesittetik és igy a folfogé aramkor négy
izben befolyasoltatik.

A jarmivon elrendezett hajté szerkezet-
nek fontebb nyujtott leirdsdbol onként ko-
vetkezik, hogy a kormanylapat kettés moz-
gast, a mennyiben jobbra is, balfelé is moz-
gathaté. A forgattyt tehat elényGsen a
kapesolo szerkezeten ugy rendezziik el, hogy
midén az a (t, t') pontokon, tehat a kezelé
egyéntél jobb oldalt vagy baioldalt meg-
akasztatik, ugyanakkor a jarmid utjarol
jobbra vagy balra térittessék, misltal a kor-
mdnyzas megkonnyittetik. A forgattya nor-
malisan vagyis, ha akormanylapat nem mi-
kodtetendd, az (u, u') iitkozokon van és azo-
kon marad mindaddig, a mig az sziikséges.
Eziltal, a mint bevezetésiinkben emlitettiik,
a készilék mikodése rendkivil biztos és a
kormanyzassal meghizott egyén a kivant
miveleteket foganatosithatja anélkil, hogy
a jarmtivet latna.

Az egész berendezésnek miikodési modja
a kovetkezo : Normalisan az (L'} lemez ugy

van elforgatva, hogy a (2) kefe a szigetelt
(23) szegmenten fekszik és a (6) kefe ugyan-
azon kor szigetelt, rovid szegmentjeinek
egyikén. Ezen foltételek alatt a kormanyla-
pat jobbra .van forgatva és a (D) métornak
aramkdre az (b) és (6) kefék kozott meg van
gzakitva, Ugyanekkor az (F) métornak csakis
egyik a (K') relais altal:ellenorzitt aram-
kore zdrhato, minthogy a masikat Ossze-
koté (2) kefe a hosszu (21) szegmenttel kon-
taktuson kivil &ll.

Tegyiik f6l mar most, hogy a jarmiivet
el kell inditanunk és adott pont felé kell
iranyitanunk. Ekkor a (T) kapesolo szerke-
zet forgattyiajat az (u') ponten elfoglalt nor-
malis allasabol a (t) pontra forgatjuk. Ezal-
tal elektromos diszturbdezio kiildetik ki, mely
keresztilmegy a jarmii folfogd dramkorén,
befolyasolja az érzékeny (A') késziiléket,
meginditja a helyi aramkor 4gramas, mely az
emlitett késziileket magaban foglalja és a
melybe az (a)relais és (a’) batteria is be van
kapesolva. Ezaltal a mint fontebb részlete-
sebben megmagyaraztuk, a (j) henger elfor-
gattatik, ugy hogy a (J’) kefe az emlitett
hengernek egy szigeteldé kozérdl a (j') kon-
taktusra csuszik.

Ezaltal és a (k") batteria befolyasa alatt
az (F) motornak azon aramkére zaratik, mely
a fobatterianak egyik sarkdval allanddan
Osszekotott (22) lemezb6l kiindulva, az (1)
kefén, az (F) motor térmagnesein, a (19)
sodronyon, a (K”) relais fegyverzetén, a (16)
sodronyon, az (m) métoron, az (F) moétor
keféin és kommutitoran és a (15) sodronyon
at az (B) fobatterianak ellenkezé sarkahoz
megy. Ezaltal az (F) motor miikodésbe ho-
zatik, tehat o kormanylapat balra forditta-
tik, de az ezen mozgast kiveté (L) lemez
a (6) kefét egyidejlileg a (8) szegmentre
hozza €8s igy zarja a hajté motor aramko-
rét, mely ekkor a jarmiivet eldremozgatja.
A (T) fogantyunak az (U) pontra valé for-
gatasa altal az (F) motornak jardsat esak
addig engedjiik meg, a mig a kormanylapat
oly allasba nem jutott, hogy a jarmiinek a
kivant iranyt megadja. A (T) fogantytnak
emlitett elforgatisa altal az (a) relaisre egy
masik hatas gyakoroltatik, minek kovetkez-
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tében a (J') kefe a szigetelésre cstszik és
mindkét (K’, K”) relais mikodésen kiviil
helyeztetik.

A kormanylapdt azon dllasban marad,
melybe azt az (F) métor forgatta. Ha azutin
a lapatot jobbra akarjuk forgatni, vagyis
altalanossaghan a jarmiivet mas iranyba
akarjuk terelni, akkor a (T) fogantyut egy-
szerden a (t') pontra forgatjuk és azon meg-
hagyjuk, a mig az (F) motor, mely a (j)
lemezzel kontaktusha jovo (') kefén at zart
aramkorbe iktatott (K') relais altal ujra mi-
kodésbe hozatott, munkajat be nem fe-
jezte.

A (T) kapcsolo szerkezet forgattyujanak
a legkozelebbi pontra vald tovaforgatdsa
altal mindkét (K') és (K”) relais kikapesol-
tatik és annak legkozelebbi mozgisa a kor-
manylapatnak balfelé forgatasit eredmé-
nyezi. Tegyiik fol azonban, hogy miutan a
kormanylapat kozépallasaval bizonyos szo-
get bezard allasba hozatott, azt ugyanazon
iranyban tovabb akarjuk forgatni. Ezen
esetben a forgattyut gyorsan egymasutidn
két pontra forgatjuk, ugy hogy azon aram-
kor, mely a kormanylapatot ellenkezé irdanyba
forgatna, csak oly rovid id6tartamra zara-
tik, hogy nem képes észreveheté hatast

eldidézni; a forgattyut azutan ezen 3. pon- '

ton mindaddig meghagyjuk, a mig a kor-
manylapat a kivant alldsba hozatott, a mi-
kor is a forgattyut a kiovetkezé pontra tol-
juk és ez altal ismét mindkét (K’, K”) re-
laist kikapesoljuk. Természetes, hogy ha a
forgattyuf elég hosszi ideig hagyjuk meg
a (t, t) pontok egyikén, tugy az (F) moétor
az (L) lemezt egyszertien az egyik vagy
masik iranyba forgatja mindaddig, mig a
(D) és (F) motorok aramkire meg van sza-
kitva. Vilagos tovabba, hogy a (K') és (K”)
relaisk egyike mindig miikodésre kész az
(F) moétor elinditdsa. czéljabol. ,

A mint fontebb kifejtettiik, az (F) motor !
rendes koriilmények kozott valdo mikodésé-
nek leghosszabb tartama sem engedi meg
az (m) métornak, hogy az (m’') kart az (n) le-
mezzel kontaktusba hozza. Ha azonban a
(T) kapesold - szerkezet forgattyujat vagy

fogantyjat bizonyos gyorsasiggal forgat-

juk, akkor egy sor aramimpulzus kiildetik
az (m) motoron keresztiil, de minthogy ezek
az (F) motort ellenkezd iranyokban igyekez-
nek forgatni, gy az utdbbira érezheté be-
folyast nem gyakorolnak.

A jelen taldlmany targya sokféleképen
alkalmazhato.

Egyarant folhasznalhato az személy- vagy
teherszallito, vizi vagy szarazfoldi jarmi-
veknek hajtdsdra, tetszbleges késziilékek
szallitdsara, valamint megkozelithetetlen ré-
giékkal valo Gsszekittetések létesitésére és
azok természeti viszonyainak kikutatdsara,
balnaknak és egyéb tengeri allatoknak meg-
Olésére befogasira és szamtalan mas tudo-
méanyos, mérnoki és kereskedelmi czélra.

SZABADALMI IGENYEK.

1. Eljaras jarmiiveknek tavolrdl vald haj-
tasdra és kormanyzasara és az azokon
elrendezett készilékek mikodtetésére,
mely abhban 4ll, hogy egy a jarmiit6l
tetszéleges tavolsagban 1évé pontban
oly elektromosg diszturbaczidkat létesi-
tiink, melyeknek hatasa egy vezeté ré-
szecskékbdl alld, de elhelyezésiik, ill.
laza érintkezésiik folytin nem vezetd
tomege vezetdvé valik, a mikor is ezen
diszturbacziok tavhatdsa 4ltal egy a
hajtandd jarmivon elrendezett folfogo
aramkorbe bekapesolt érzékeny készii-
1ék kozvetitésével a jarmi villamos hajté
és kormanyzo gépeinek, valamint egyéb
készililékeinek miikodtetésére szolgilo
aramkoroket zarjuk, ill. megszakitjuk.

2. Az 1. alatt igényelt eljarasnak fogana-
tositasara szolgalo berendezés hajok
szamara, jellerezve egy a hajotol tet-
sz0leges tavolsigban elrendezett, villa-
mos oszezillacziok elballitdsara szolgald
ellenérizhetdé (S) aramforrds, egy a hajon
elrendezett folfogo aramkorbe bekapesolt
érzékeny (A’) készilék, egy ez utobbi
késziilek miikédése kovetkeztében a hajtd
kormanyzo és egyéb gépeket, illetve
késziilékeket tartalmazé aramkoroket a
sziikség szerint zaro és megszakito, elo-
nydsen relaiscsoportokbdl allé kozvetitd



korbe. Az(a) relaismdgnes a leggyongébb dram
altal is gerjesztetik és biztosan mikodésbe
hozatik. Hogy ezen relais (e') fegyverzeté-
nek visszahuzisat az aramnak az (f) mag-
nestekercsen valo atjardsa és annak az ér-
zékeny késziilék atforditasa altal valo meg-
szakitasa utan biztositsuk, a szerkezet vazan
alkalmas vezetékekben a konnyd (k) rad
(3. abra) oly allishan van folfiiggesztve, hogy
az az (1) fegyverzetemeltylinek (k') karja al-
tal megemelhetd, a mikor is az (') fegy-
verzetet kissé megemeli. Minthogy az érzé-
keny késziléken és az (a) relaismagnesen
normalisan esak oly gyonge aram folyik dt,
mely elegendé az armaturanak megtartisara,
de gyonge annak lehuzasira,ugy czélszeru
az imént leirt szerkezetrél gondoskodni.

Az (a) relaismignesnek és kovetkezésképen
az (f) elektromagnesnek fontebb leirt miiko-
dési modjat a hajtd és Lkormanyzd szerke-
zet mikodtetésére a kovetkezéképen hasz-
nositjuk. JR

A (g") korongot hordd (g') tengelyen
(6. abra) a szigeteld anyaghol késziilt és két
homlokfolilletén egy-egy vezetd lemezzel
ellatott (j) henger van elrendezve. Az emli-
tett vezetd lemezekrél a hengernek diame-
tralisan ellenkezd oldalain a (j' j”) kontaktus-
lemezek nyulnak ki. A (j") lemez a készi-
léknek fémvazaval all villamos GOsszekotte-
tésben, mig a hengernek masik végére, va-
lamint palastfoliiletére a szigetelt (J J') ke-
fék fekszenek ra. Ezaltal harom sark léte-
siil, melyek egyike a (j') lemezzel, masika
a (j") lemezzel van allandoan Osszekottetés-
ben, mig a harmadik arra szo]g:’il, hogy vagy
a (j') vagy a (j") lemezekre vagy a kizbensé
szigetelo spatiumokra fekiidjék, a szerint,
mint a milyen allisha hozatik éppen ezen
kommutator a (K) érami és a (g) horgony-
akaszto befolyasa altal.

A mint a 3. dbrabdl lithato, a (K' K”)
relaisk madgnestekercseinek egyik vége a
(k") batterianak egyik sarkaval van Ossze-
kotve, mig ennek masik sarka (J') kefével,
a relais-tekercseknek masik vége pedig a
(J) kefével van osszekotve ésigy a szerke-
zet vazdaval villamos kapesolatban all. Ezen
elrendezés kovetkeztében a (J') kefének a

() vagy (") lemezekben valo folfekvésekor
megfelelden vagy a (K') vagy a (K") relais
fog gerjesztetni ; vagy, midén a (J') kefe a
(j") és (j'y lemezek kozotti szigetelo hézagon
fekszik, mindkét relais mikodésen kiviil van.

Ha a relaisek egyike pl. a (K') relais ger-
jesztetik, annak fegyverzete a motor ger-
jeszté aramkorét zirja és igy az annak
tengelyére szerelt kormanylapatot balfelé
fekteti. Masrészt, ha a (K") relais miikodte-
tik, az (F) motornak egy masik aramkore
zaratik, ugy hogy az az ellenkezé irdnyban
forgattatik és a kormanylapatot jobbfelé
fekteti. Ezen aramkor6k azonban egyideji-
leg mas czélokra is hasznosittatnak; azok-
nak utjat az altaluk mikodtetett késziilékek
leirasa utan fogjuk leirni. A (H) rad (2. abra)
a szigetelé anyaghdl készilt (L) korongot
hordja, melynek also foliiletére hat (1, 2,3,
4, b, 6) kefe van erésitve (3. abra). A (H)
rudat koriilvevé és az (F) kormdnymotor
altal forgasban tartott (b) hiively az (L)
korongot hordja, melynek folsé foliiletén
vezetd kontaktus-lemezbol alkotott két kor
van elrendezve, melyek koziil a belsé kor-
ben 1évé kontaktusok az (1, 2, 3) és (4)ke-
fékkel, a kiils6 koron 1évo kontaktusok az (5) és
(6) kefékkel érintkeznek. A kiils6 kontaktuskor
a korongnak két diametralisan szemben 4llo
oldalan a két hossza (7) és (8) lemezt és
ezek kozott a rovidebb (9, 10, 11, 12, 13, 14)
lemezeket tartalmazza. A (7) és (8) lemezek
a hajlekony (1) és (1") vezetékek altal a
hajtéo (D) motornak sarkaival vannak oOssze-
kotve, mig az (E) fobatteridnak sarkai az
(5) és (6) kefékkel vannak Gsszekotve, ugy
hogy mid6én a kormanylapat bizonyos szog-
gel jobbra vagy balra forgattatik, az dram
az (b) és (6) keféken a (7 8) szegmenteken
at a (D) motorba vezettetik.

Az (F) kormanymotor szintén az (E) fo-
batteridbdl vett dram 4altal hajtatik, még
pedig a kiovetkezé modon: A kommutator”
kefék egyike a (15) vezeték altal a batte-
rianak egyik sarkaval, azok masika a (16)
vezeték altal a (K', K") relais kontaktusai-
nak egyikével van 0Osszekétve. Ha ezen
relaisek egyike pl. (K”) miikodésben van,
az a (19) vezetéken at az (F) motor egyik



térmagnesének vagy térmagnescsoportjinak
aramkorét zarji; ugyanigy, ha a K') relais
van mtikddésben, az aramkor a (18) és (20)
vezetékeken 4t az (F) motor masik vagy
reverzalo térmdagnesén vagy magnesesoport-
jan megy keresztil. A (19) vezetékkel 0ssze-
kottetésben alld (1) és a (20) vezetékkel Ossze-
kottetésben allo (2) kefe, ha a kormanyla-
pat 45°nal nagyobb szoggel nem forgatta-
tik el, kontaktushan vannak a (21) vezetd-
lemezzel, de a kefék egyike a kormanylapat
barmely allisdban ezen lemezzel mindig
érintkezésbhen marad. Az utdbbi a (22) ve-
zeték altal a batteridnak masik sarkaval
van Osszekotve. Ennek kovetkeztében az(F)
motor az egyik iranyban mindig forgattatik,
barmilyen is legyen a kormanylapatnak dl-
lasa, mig az egy meghatarozott, egyik vagy
masik iranyban forgathatd, ha a kormany-
lapat dllasa valamely meghatarozott szognél
elért hatarallagan beliil van, az emlitett
esetben pl. ha a kozépallassal képezett szoge
kisebb 45°-n4l.

Oly ezélbol, hogy a kormanylapitnak
egyik iranyban valo forgatdsat meg is aka-
dalyozhassuk, az elszigetelt (23) lemezt al-
kalmazzuk. A kormanylapatnak bizonyos
hatiron valo tilmozgasa folytin ezenlemez
az (1, 2) kefék egyike ala jut, tehat az (F)
motor aramkorét megszakitja, ugy hogy a
kormanylapat ugyanazon iranyba tovabb
nem forgathatd, mig a késziilék oly allasban
van, hogy a kormdnynak masik oldal felé
valo mozgatisat megengedi. A (D) hajto
motor az (L) korong kiils6 kontaktuskorén
1évé vezeté szegmenteknek és ezekre fekvo
(b) és (6) keféknek segélyével vezényelhetd.
Ha a rovid szegmentek el vannak szige-
telve, akkor a (D) motor megallittatik, vala-
hényszor az () és (6) kefék egyike a hosz-
szabb (7) és (8) szegmentek egyikérdl ezen
rovidebb szegmentekre megy at. A rdvidebb
szegmentek egymadssal vagy a hosszabb
szegmentekkel kiilonféleképpen kothetok
Ossze oly czélbol, hogy az aram a (D) mo-
toron keresztiilmenjen, ha az (b) és (6) ke-
fék egyike rajtuk fekszik; a rajzban kom-
plikdcziok elkertilése czéljabdl ezen Gssze-
kottetések el vannak hagyva. Megjegyzendd,

hogy ha az Osszes kontaktuspontokon dram-
megszakitas torténhet, akkor gondoskodnunk
kell a szikrazas és az aramkorokben 1évd
elektromossagmennyiség ingadozdsanak elke-
riilésérél, minthogy ezen szikrazdsok és
ingadozisok az érzékeny késziiléknek artal-
mara lehetnek. Eppen erre valo tekintettel
kell kéi (K, K”) relais-t alkalmaznunk, me-
lyek kiilonben elhagyhatok volndnak. Ezen
relaisk-et az érzékeny (A) késziiléktol oly
tavol rendezziik el, a mennyire ez gyakor-
latilag lehetséges, hogy azt az erfsen vil-
tozo aramok befolyasatol lehetbleg megaovjuk.

A leivt szerkezeteken kivill a jarmivon
egyéb szerkezeteket és készilékeket is
rendezhetiink el ezen jarmiinek speczialis
czélja  vagy rendeltetése szerint. Az 1.
és 8. abrdakban a kis (m) motor lathato,
mely soros kapesolasban van az (F) kor-
manymotor armaturdjaval, ugy hogy ha ez
utobbi aramkoreinek egyike a (K', K") relaisk
altal zdratik, az (m) modtor is ugyanazon
iranyban forgathaté. Az (m) motor forgdsi-
nak az (m') rugo ellendll, ugy hogy norma-
lis mikodésnél, tekintettel arra, hogy az
(F) motor aramkorei esak rovid idore zarat-
nak, az ezen motor armaturajaval kapceso-
10d6 (M) hajto szerkezet egyik kerekén meg-
erositett (m”) emeltyd csekély tavolsagra el-
mozgattatik és az aramnak megszakitdsanal
egy (P) iitkoz6hoz visszatér. Ha azonban az
(F) motor Aramkorei gyorsan egymadsutan
zaratnak és megszakittatnak, a mely mive-
let a kormanylapatot nem betolydsolja, ak-
kor az (m"”) emeltyli nagyobb szoggel for-
gattatik el, érintkezéshe jon az (n) fémle-
mezzel és az (n) iitkozoével is.

Midén az (m") emeltyd az (n) lemezzel
érintkzésbe jo, a fobatterianak arama a (q)
oszlopokon elrendezett izzo lampak egyikén
vagy masikan vagy mindketton megy keresz-
til, a (3) és (4) keféknek a szigeteldo (23)
szegmenttel elfoglalt allasahoz képest. Mint-
hogy pedig a szegmenteket hordo (L) korong
fogas kerekek aital kapesolatban &all a kor-
manylapattal, Ggy ez utobbinak dllasa a
lampa megfigyelése altal megallapithato.
Mindkét lampa szines lehet, Ggy hogy lehe-
L tové teszi a jarmivet tavolrél mikodtetd
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szerkezet, egy (D) hajtométor, egy (F) !
kormdnyzémotor, egy (H, L) dramszedé |
szerkezet, egy a hajon sziikségelt villa-
mos dramokat szolgiltaté (E) aramfor-
rias és a jarmiivon esetleg elrendezett
speczialis rendeltetéstt keészilékek mi-
kidtetésére szolgilo egy vagy tobb (m)
segédmotor altal.

A 2. alatt igényelt berendezésnek egy
foganatositasi alakja, jellemezve a (T)
szekrénybe zart kapesolo szerkezetnek
a (t, t, u, v iitkozok kozott csak egy
irinyban forgathaté forgattyi kozveti-
tésével elbidézett miikiodtetésénél osz-
czillalo villamos dramokat szolgiltato
(8" aramforras altal.

A 2. alatt igényelt berendezésnek egy
foganatositisi alakja, jellemezve egy az
(a) relaist és az (a’) batteriat magaba
foglald helyi dramkort az elektromos
oszezillalo  aram kikiildésénél befolya-
sold, a nagy foliiletii (E) sarkon at be-
vezetett és a (B') vaghorda 4ltal a fold-
del Osszekotott f6lfogd aramkorbe bekap-
csolt érzékeny (A') készilék altal.

foganatositisi alakja, jellemezve az (f")
fegyverzetnek az (f) magneshez wvalod
vonzatasakor egy ezen fegyverzettel ko-
zos (f”) tengelyre erositett (g) horgony-
akaszto dltal szabalyozott (I) orami
segélyével hajtott (g') tengelyen elrende-
zett, (b”) peczkekkel bird (g”) korongnalk,
valamint a (h) tengelynek, az exczentrikus
(') korongnak, a villaalaka (e) karnak,
a (h") emeltylinek és az (i) peczkeknek
kozvetitésével megfordithato, féemszem-
cséket tartalmazo (c) hengerbdl allo (A')
érzékeny készilék dltal.

A 2. alatt igényelt berendezésnek egy
foganatositasi alakja, jellemezve a (g)
tengelyre szerelt, két homlokfiiliiletén
egy-egy vezetélemezzel és ezekbdl kiin-
duld (§', j”) kontaktuslemezekkel ellatott,
valamint a (J, J') kefékkel érintkezd (j)
hengerb6l és a (k") batteridnak egyik
sarkaval o0sszekotott (K, K”) relaiskbdl
allé, a munkairamkorok zarasara és |
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11.

megszakitisara szolgalo kozvetit szer-
kezet altal.

A 2. alatt igényelt berendezésnek egy
foganatositisi alakja, jellemezve a haj-
lékony (I, 1) vezetékek altal az aram-
szed6 szerkezetnek (7) és (8) lemezeivel
Osszekapesolt, tetsz6leges szerkezeti (D)
hajto motor altal.

A 2. alatt igényelt berendezésnek egy
foganatositasi alakja, jellemezve a ten-
gelye végeén elrendezett végnélkiili esa-
vardval a (G) fogaskerékkel kapesolodo
és ezen fogaskerékhez erdsitett (b) rad
fols6 végén elrendezett (H') fogaskerék-
kel kapesolodd (H”) fogaskerék segélye-
vel az (F') kormanylapat (G') tengelyét
miikodteté (F) kormanyzo moétor altal.
A 2. alatt igényelt berendezésnek egy
foganatositisi alakja, jellemezve a (18)
vezetéken at a (K') relaisk fegyverzeté-
vel, a (19) vezetéken at pedig a (K”)
relaisk fegyverzetével 0Osszekapcsolt, a
kormanylapatot a (K’) relaisk gerjeszté-
sénél halra, a (K”) relaisk gerjesztésénél
ellenben jobbra forgato (F) kormanyzd
motor altal.,

A 2. alatt igényelt berendezésnek egy
foganatositasi alakja, jellemezve egy a
(H) rud altal hordott (L) korongnak
also foliiletén megerésitett (1, 2, 3, 4,
b, 6) keféktol és az ezekkel vald érintke-
zésre szolgalo (7, 8,9, 10, 11,12, 13, 14)
é3 (21) vezetdlemezekkel és a (23) szi-
geteld lemezzel ellatott (L) koronghdl
allo  aramszeddé szerkezet, tovabba az
ezzel az (D) és (6) keféken at osszekap-
csolt tetszdleges elrendezésii (E) fobat-
teria altal.

A 2. alatt igényelt berendezésnek egy
foganatositasi alakja, jellemezve egy az
(F) kormanymétor armaturijaval szoro-
san kapesolt, az (F) motor aramkoreinek
gyors egymdsutanban valé megszakitd-
sanal és zarasanal, az (m”) emeltyl és
az (n) lemez kozvetitésével a (q) oszlo-
pokon elrendezett izzélampak egyikét
izzasba hozo, illetve egyéb speczidlis
czélra szolgald (m) segédmotor altal.

(6 rajzlap melléklettel.)
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